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Dachdff nungssystem fur Kraftfahrzeuge 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Dachoffnungssystem fur Kraftfahrzeuge mit 
einem oder mehreren zumindest teilweise transparenten 
Fahrzeugdeckeln und mindestens einem Abschattungselement 

Aus dem Stand der Technik sind im Wesentlichen drei 
Ausfuhrungsformen fur Dachoffnungssysteme bekannt. Die 
Ausfuhrungsform eines Schiebehebedachs ermdglicht das 
Offnen/SchlieBen, das Verschwenken und/oder das wahlweise 
Verschieben des Fahrzeugdeckels in den Fahrzeuginnenraum. Die 
Ausfuhrungsform eines Hubdaches ermdglicht das Offnen/SchlieBen und 
Verschwenken des Fahrzeugdeckels. Die Ausfuhrungsform eines 
Spoilerdaches ermdglicht das Offnen/SchlieBen, das Verschwenken 
und/oder das wahlweise Verschieben des Fahrzeugdeckels auBerhalb 
des Fahrzeugs. 

Aus dem Stand der Technik sind Dachoffnungssysteme bekannt mit 
mindestens einem transparenten bzw. teilweise transparenten 
Fahrzeugdeckel, z. S. " (alasdeckeiausfOhru rrg, cler durch einen 
elektrischen Antrieb betatigt wird. Einige dieser Dachoffnungssysteme 
ermoglichen zudem die teilweise Betatigung mindestens eines 
Abschattungselements durch den elektrischen Antrieb. Eine v manuelle 
Betatigung des Abschattungselements bleibt jedoch notwendig, urn vom 
Benutzer gewunschte Positionen des Abschattungselements zu 
realisieren. Beispielsweise ist bei einigen Dachoffnungssystemen zum 
SchlieBen des Abschattungselements aus geoffneter Position eine 



manuelle Betatigung erforderlich. 



Weiterhin sind Dachoffnungssysteme bekannt mit mindestens einem 
nicht transparenten Fahrzeugdeckel, z. B. Blechdeckelausfuhrung, der 
durch einen elektrischen Antrieb betatigt wird. Einige dieser 
Dachoffnungssysteme ermoglichen zudem die Betatigung mindestens 
eines Abschattungselements in alien wesentlichen Positionen. Eine 
manuelle Betatigung ist systembedingt nicht erforderlich. Das Fehlen 
mindestens eines transparenten bzw. teilweise transparenten 
Fahrzeugdeckels stellt eine beachtliche Komfortminderung dieser 
Systeme dar. 

Weiterhin sind Dachoffnungssysteme mit mindestens einem 
transparenten bzw. teilweise transparenten Fahrzeugdeckel, z. B. 
GlasdeckelausfOhrung, bekannt, der durch einen elektrischen Antrieb 
betatigt wird. Ein weiterer elektrischer Antrieb betatigt mindestens ein 
Abschattungselement. Eine manuelle Betatigung ist systembedingt nicht 
erforderlich. Durch geeignete Bediensysteme, z. B. Bedienlogik / 
Bedienschalter, werden bei diesen Dachdffnungssystemen die 
Komponenten Fahrzeugdeckel und Abschattungselement gesteuert. 

Zudem sind aus dem Stand der Technik Kopplungs- und/oder 
Verrastungssysteme bekannt, welche es ermoglichen, ein zunachst 
ortsfest verrastetes Gleitelement, z. B. Deckelrastelement, aus der 
Verrastung in einem ortsfestem Element, z. B. starres Fuhrungselement, 
mittels Kopplung mit einem beweglich gelagertem Element, z. B. 
Antriebselement, zu losen. Die Ebene der Verrastung kann dabei, an 
auBere Bedingungen angepasst, frei gewahlt werden. Das ortsfeste 
Element muss fur die Verrastung mindestens eine Aufnahme fur den 
Form- / Reib-/ Kraftschluss und/oder mindestens einen Anschlag 
aufweisen. 



Aufgabe der Erfindung ist es, Nachteile des Standes der Technik zu 
Oberwinden. 

Geldst wird diese Aufgabe durch ein Dachoffnungssystem gemaB 
Anspruch 1. Vorteilhafte AusfGhrungsformen finden sich in den 
Unteranspruchen. 

Die vorliegende Erfindung gibt ein Dachoffnungssystem fur ein Fahrzeug 
an, das zum Betatigen von mindestens einem transparenten bzw. 
teilweise transparenten Fahrzeugdeckei zum Offnen/SchlieBen einer 
Dachoffnung, zum wahiweisen Verschieben und/oder Verschwenken des 
transparenten bzw. teilweise transparenten Fahrzeugdeckels sowie zum 
Betatigen mindestens eines Abschattungselements zum 
Offnen/SchlieBen mit nur einem elektrischen Antrieb ausgestattet ist. Zur 
Komforterhdhung des Dachoffnungssystems wird eine manuelle 
Betatigung des Abschattungselements vermieden. 

Das erfindungsgemaBe Dachoffnungssystem ist zuverlassig, effizient, 
bedienerfreundlich, sicher, gewichtsreduziert, montage-/ 
servicefreundlich und kostengunstig. 

Das erfindungsgemaBe Dachoffnungssystem fQr ein Fahrzeug ist 
dadurch gekennzeichnet, dass mindestens ein transparenter bzw. 
teilweise transparenter Fahrzeugdeckei und mindestens ein 
Abschattungselement, welche jeweils in weiten Bereichen unabhangig 
voneinander im vorgesehenen Offnungsbereich bewegbar sind, mit nur 
einem elektrischen Antrieb betatigt werden. Eine manuelle Betatigung 
des Abschattungselements ist nicht erforderiich. 



Die vorliegende Erfindung ist nicht auf Schiebehebedacher beschrankt, 
bei denen der Fahrzeugdeckel unter das Fahrzeugdach und in den 
Fahrzeuginnenraum bewegt wird. Die beschriebene Erfindung betrifft 
vielmehr alie Dachoffnungssysteme, z. B. hinlanglich aus dem Stand der 
Technik bekannte Hubdacher, Schiebehebedacher und Spoilerdacher, 
die Qber mindestens einen Fahrzeugdeckel und mindestens ein 
Abschattungselement verfugen. 

Die Erfindung hat den Vorteil, dass ein hoher, bisher nicht erreichter 
Kundennutzen vorliegt. Sie ermoglicht, den Fahrzeugdeckel sowie das 
Abschattungselement mit nur einem elektrischen Antrieb und somit ohne 
manuelle Betatigung zu bewegen. 

Das Dachoffnungskonzept vereinfacht zudem mdgliche Bedienkonzepte. 

Ein wesentlicher Vorteil 1st dabei auch die verringerte Verletzungsgefahr, 
da eine manuelle Betatigung des Abschattungselements entfallt. Ein 
versehentliches Einklemmen, bedingt durch den manuellen Betrieb des 
Dachoffnungssystems, wird somit vermieden. 

Vorteilhaft ist der Wegfall manueller Betatigung des 
Abschattungselements flber die bestehenden gesetzlichen Vorschriften 
hinaus, da die Verwendung eines Griffs oder einer Griffschale nicht mehr 
erforderlich ist. 

Ein weiterer wichtiger Vorteil ist die Erhohung der Verkehrssicherheit, da 
storende Einfliisse, die durch das manuelle Betatigen, z. B. des 
Abschattungselements, entstehen, vermieden werden konnen. 



Ein wesentlicher Vorteil ist die Gewichtsreduzierung gegenuber den aus 
dem Stand der Technik bekannten Dachoffnungssystemen mit zwei 
elektrischen Antrieben. Es ergibt sich daraus ein wesentlicher 
Kostenvorteil gegenuber den aus dem Stand der Technik bekannten 
Dachoffnungssystemen mit nahezu gleichem Nutzen durch eine 
beachtliche Bauteilreduktion. 

Vorteilhaft gegenuber den aus dem Stand der Technik bekannten 
Dachoffnungssystemen mit zwei elektrischen Antrieben ist der hohere 
Komfort durch mehr Kopffreiheit fur die Fahrzeuginsassen, der sich 
durch den Wegfall des zweiten elektrischen Antriebs ergibt. 

Die Erfindung hat gegenQber den aus dem Stand der Technik bekannten 
Dachoffnungssysteme den Vorteil, dass das erfindungsgemaBe 
Dachoffnungssystem in bestehende Systeme durch eine 
Mechanikumstellung, bei der wesentliche Komponenten belbehalten 
werden, integriert werden kann. 

Ein weiterer Vorteil des erfindungsgemaBen Dachoffnungssystems ist die 
Moglichkeit, weitere Funktionstrager von Dachfiffnungssystemen 
erweitem bzw. kombinieren zu konnen, z. B. Wassermanagement 
und/oder Windabweiserkonzepte. 

Vorteilhaft gegenuber vorhandenen Dachoffnungssystemen mit nahezu 
gleicher Funktionalitat ist die geringere Teileanzahl. Damit verbunden ist 
ein reduzierter Montage- und Serviceaufwand. 

In einer besonders bevorzugten Ausgestaltungsfonn weist das 



Dachdffnungssystem fur Kraftfahrzeuge mindestens einen transparenten 
Fahrzeugdeckel und mindestens ein Abschattungselement auf, die mit 
nur einem elektrischen Antrieb je nach Auslegung ganz und/oder 
teilweise unabhangig voneinander fiber den gesamten im Fahrzeug 
vorgesehenen Offnungsbereich bewegbar sind. 

In einer besonders bevorzugten Variante erfolgen die Bewegungen 
mindestens eines transparenten Fahrzeugdeckels und mindestens eines 
Abschattungselements entiang mindestens einem starren 
Fuhrungselement. 

In einer weiteren besonders bevorzugten Variante bewegt sich 
mindestens ein transparenter Fahrzeugdeckel relativ zu mindestens 

einem starren Fuhrungselement. 

•. 

In einer vorteilhaften Ausgestaltungsform weist der elektrische Antrieb im 
Bewegungszyklus Offnen und im Bewegungszyklus SchlieBen 
mindestens eines transparenten Fahrzeugdeckels und mindestens eines 
Abschattungselements jeweils nur eine Drehrichtung auf. 

Vorteilhafter Weise weist das Dachoffnungssystem genau drei Koppel- 
und/oder Rastvorgange fur jeweils einen Bewegungszyklus Offnen oder 
SchlieBen rnlndestsns ernes transparenten Fahrzeugdeckels und/oder 
mindestens eines Abschattungselements auf. 

In einer moglichen Ausgestaltungsform kann der Fahrzeugdeckel 
teilweise transparent ausgefuhrt werden. 

Ebenso ist es von Vorteil, wenn mindestens ein Abschattungselement 



mindestens eine Abschattungsfuhrung aufweist. 



In einer besonders vorteilhaften Ausgestaltungsform wird die 
Abschattungsfuhrung im starren FQhrungselement verrastbar und mit 
mindestens einem Antriebselement koppelbar ausgefuhrt. 

Vorteilhafter Weise wird mindestens ein transparenter Fahrzeugdeckel 
im Bereich der Fahrzeugdeckelvorderkante in mindestens einem starren 
FQhrungselement losgelagert. 

Ein weiterer Vorteil besteht, wenn mindestens ein transparenter 
Fahrzeugdeckel mindestens ein losbares Festlager aufweist. 

Vorteilhafter Iveise wird in mindestens einem losbaren Festlager 
mindestens eines transparenten Fahrzeugdeckels mindestens eine 
Steuerstange drehbar gelagert. 

Ebenso ist es vorteilhaft, wenn mindestens eine Steuerstange in 
mindestens einem Fahrzeugdeckelrastelement drehbar gelagert ist. 

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist mindestens ein 
Fahrzeugdeckelrastelement in mindestens einem starren 
FQhrungselement verrastbar und mit mindestens einem Antriebselement 
koppelbar ausgefuhrt. 

l - i 

Ein weiterer Vorteil besteht, wenn zumindest eine Steuerstange mit 
zumindest einem Fahrzeugdeckelsteuerelement formschlussig 
wechselwirkt. 



Ein weiterer besonderer Vorteii besteht, wenn zumindest ein 
Fahrzeugdeckelsteuerelement in zumindest einem starren 
Fuhrungselement gleitbar gelagert ist. 

Vorteilhafter Weise wird mindestens ein Fahrzeugdeckelsteuerelement in 
mindestens einem starren Fuhrungselement verrastbar und mit 
mindestens einem Antriebselement koppelbar ausgefuhrt. 

In einer besonderen Ausgestaltungsform weist zumindest ein 
Fahrzeugdeckelsteuerelement zumindest eine Steuerbahn auf. 

In einer weiteren besonderen Ausgestaltungsform bewegt der elektrische 
Antrieb mindestens ein Antriebselement entlang mindestens einem 
starren Fuhrungselement. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform wechselwirkt mindestens ein 
Antriebselement durch Koppeln und Endkoppeln mit mindestens einer 
Abschattungsfuhrung, zumindest einem Fahrzeugdeckelsteuerelement 
und zumindest einem Fahrzeugdeckelrastelement. 

In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform weist die Steuerstange 
eine Steuerbahn auf und das Fahrzeugdeckelsteuerelement 
wechselwirkt formschlussig mit der Steuerstange. 

In einer besonderen Variante wird das Dachoffnungssystem fQr 
Schiebehebedacher mit mindestens einem transparenten bzw. teilweise 
transparenten Fahrzeugdeckel und mindestens einem 

Abschattungselement eingesetzt. 



In einer weiteren besonderen Variante wird das Dachoffnungssystem fur 
Hubdacher mit mindestens einem transparenten bzw. teilweise 
transparenten Fahrzeugdeckel und mindestens einem 

Abschattungselement eingesetzt. 

In einer weiteren bevorzugten Variante wird das Dachoffnungssystem fur 
Spoilerdacher mit mindestens einem transparenten bzw. teilweise 
transparenten Fahrzeugdeckel und mindestens einem 

Abschattungselement eingesetzt. 

In einer besonders bevorzugten Variante wird mindestens ein 
Abschattungselement als starre Platte ausgefuhrt 

In einer weiteren besonders bevorzugten Variante wird mindestens ein 
Abschattungselement als f lexibles Element ausgefuhrt. 

In einer bevorzugten Variante wird das Abschattungselement 
lichtundurchlassig ausgefuhrt. 

In einer weiteren besonders bevorzugten Variante wird das 
Abschattungselement teilweise tichtdurehlassig ausgefuhrt. 

Eine bevorzugte AusfQhrungsform stellt die Kopplung mindestens eines 
Fahrzeugdeckelrastelements durch mindestens ein Antriebselerheint dar. 

Eine weitere bevorzugte AusfQhrungsform stellt die Kopplung mindestens 
eines Fahrzeugdeckelrastelements durch mindestens ein 
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Fahrzeugdeckelsteuerelements dar, das seinerseits durch mindestens 
ein Antriebselement gekoppelt ist. 

In einer bevorzugten Ausgestaltung wird das nicht mit dem 
Antriebselement verbundenen Ende des Antriebskabels zur Steuerung 
eines Windabweisers verwendet. Genutzt wlrd hierfiir ein Teil des 
Verfahrwegs zumindest eines Antriebselements. 

In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung kann das 
Dachdffnungssystem bekannte WindabweiserausfGhrungen, wie z. B. 
Klappwindabwejser, Hubwindabweiser und Netzwindabweiser steuern. 

Vorteilhafter Weise lassen sich die Ebenen der Koppel- und/oder 
Rastsysteme Bauraum bedingt frei verwenden. 

In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung kann das 
Dachdffnungssystem bekannte Wassermanagementsysteme, wie z. B. 
am Fahrzeugdeckel gelagerte, am Fahrzeugdach gelagerte bzw. in der 
Mechanik gelagerte Wassermanagementsysteme steuern. 

In einer bevorzugten Variante lassen sich komfortable Bedienkonzepte 
bei dem beschiiebenem Dachfitfoungssy^tem reaUsteten, z. B. das 
Komfortoffnen/ -schlieBen mittels OberdrQcken einer Schaltposition. 

Ein weiterer besonderer Vorteil besteht darin, dass durch das 
voriiegende erfindungsgemaBe Dachdffnungssystem der Uberlapp der 
Verfahrwege des Fahrzeugdeckels einerseits und des 
Abschattungselements andererseits zwischen synchroner Bewegung und 
gar keinem Uberlapp bei der konstruktiven Auslegung belieblg gewahlt 



werden kann. Dadurch lasst sich das erfindungsgemaBe 
Dachoffnungssystem an nahezu alle moglichen Fahrzeugtypen mit den 
unterschiedlichsten Bedurfnissen anpassen. 

Eine weitere besonders bevorzugte Ausfuhrungsform besteht darin, dass 
durch das vorliegende erfindungsgemaBe Dachoffnungssystem genau 
zwei Koppel- und/oder Rastvorgange fQr Jeweils einen Bewegungszyklus 
Offnen oder SchlieBen mindestens eines transparenten Fahrzeugdeckels 
und/oder mindestens eines Abschatlungselements notwendig sind. 

Ein besonderer Vorteil besteht darin, dass die Bewegungen mindestens 
eines transparenten Fahrzeugdeckels und mindestens eines 
Abschattungselements entlang mindestens eines starren 
Fuhrungselements erfolgen. 

Ein weiterer besonderer Vorteil besteht darin, dass mindestens eine 
Abschattungselement mindestens eine AbschattungsfOhrung aufweist. 

Ein weiterer Vorteil besteht darin, dass die AbschattungsfOhrung im 
starren Fuhrungselement verrastbar und mit mindestens einem 
Antriebselement koppelbar ausgef uhrt ist. 

Vorteilhafter Weise ist der mindestens eine Fahrzeugdeckel mit 
mindestens einem Fahrzeugdeckelverbindungselement verbunden. 

•i, | 

In einer bevorzugten Variante wird mindestens ein Bahnelement in dem 
mindestens eirten starren Fuhrungselement gefuhrt. 
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In einer besonders bevorzugten Variante ist ein 
Fahrzeugdeckelrastelement Bestandteil von dem mindestens einen 
Bahnelement. 

Ein Vorteil besteht darin, dass das mindestens eine Bahnelement 
mindestens eine Deckelbewegungsbahn beinhaltet. 

Ein weiterer Vorteil besteht darin, dass mindestens ein 
Fahrzeugdeckelrastelement in dem mindestens einen starren 
Fuhrungselement rastbar ausgefuhrt ist. 

Ein weiterer besonderer Vorteil besteht darin, dass das mindestens eine 
Fahrzeugdeckelrastelement mit dem mindestens einen Antriebselement 
koppelbar ausgefuhrt ist. 

In einer vorteilhaften Ausgestaltung wird das mindestens eine 
Fahrzeugdeckelverbindungselement mit mindestens einem Gleitbolzen 
und mindestens einem Steuerbolzen in mindestens einer 
Deckelbewegungsbahn formschlussig gefuhrt. 

In einer besonders vorteilhaften Ausgestaltung wird der mindestens eine 

SteuejbQlzen in dMn.flndnjag5i^.sin^ 

mindestens einer Deckelsteuerbahn formschlQssig gefQhrt. 

In einer weiteren besonders vorteilhaften Ausgestaltung wifd das 
mindestens eine Bahnelement mehrteilig ausgefuhrt. 

In einer anderen besonders bevorzugten Ausgestaltungsform werden der 
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mindestens eine Gleitbolzen und der mindestens eine Steuerbolzen als 
Hebel ausgefuhrt. 

In einer weiteren besonders bevorzugten Ausgestaltungsform ist die 
mindestens eine Deckelsteuerbahn Bestandteil des mindestens einen 
starren FGhrungselements. 

In einer besonders bevorzugten Variants wird das mindestens eine 
Fahrzeugdeckelrastelement als separates Teil ausgefuhrt. 

In einer weiteren besonders bevorzugten Variante ist der mindestens 
eine Steuerbolzen Bestandteil von dem mindestens einen 
Fahrzeugdeckelverbindungselement. 

In einer besonders bevorzugten Ausgestaltungsform ist der mindestens 
eine Gleitbolzen Bestandteil von dem mindestens einen 
Fahrzeugdeckelverbindungselement 

In einer weiteren besonders bevorzugten Ausgestaltungsform ist die 
mindestens eine Deckelbewegungsbahn Bestandteil des mindestens 
einen Fahrzeugdeckelverbindungselement. 

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand schematisch dargestellt 
und wird anhand der Figuren nachfolgend beschneben, wobei gleich 
wirkende Elemente mit denselben Bezugszeichen versehen sindj Dabei 
zeigen: 

Fig. 1 eine isometrische Gesamtdarstellung der 

Komponenten des erfindungsgemaBen 
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Dachoffnungssystems, 

Fig. 2a die Darstellung eines erfindungsgemaBen 

Dachoffnungssystems in der Ausgangsposition, 

Fig. 2b eine weitere Darstellung eines erfindungsgemaBen 

Dachoffnungssystems in der Ausgangsposition, 

Fig. 3a dasselbe wie Fig. 2a, jedoch mit verschobenem 

Abschattungselement, 

Fig. 3b dasselbe wie Fig. 3a in einer anderen Ansicht, 

Fig. 4a dasselbe wie Fig. 3a, jedoch in einer weiteren 

moglichen Position, 

Fig. 4b dasselbe wie Fig. 4a in einer anderen Ansicht, 

Fig. 5a dasselbe wie Fig. 4a, jedoch in einer weiteren 

moglichen Position, 

Fig. 5b dasselbe wie Fig. 5a in einer anderen Ansicht, 

Fig. 6a dasselbe wie Fig. 6a, jedoch in einer weiteren 

moglichen Position, 

Fig. 6b dasselbe wie Fig. 6a in einer anderen Ansicht, 

Fig. 7a,b eine Detaildarstellung einer Rasteinheit im 

eingebauten Zustand, 

Fig. 8a eine Variante der Darstellung eines 

erfindungsgemaBen Dachoffnungssystems in der 
Ausgangsposition, 

Fig. 8b dasselbe wie Fig. 8a, jedoch mit verschobenem 

Abschattungselement in einer ersten 
Stellungsvariante, 1 ,; 

Fig. 8c dasselbe wie Fig. 8b, zweite Stellungsvariante, 

Fig. 8d dasselbe wie Fig. 8c, dritte Stellungsvariante und 

Fig. 8e dasselbe wie Fig. 8a, jedoch in einer moglichen 
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Endposition. 

Fig. 1 zeigt eine isometrische Gesamtdarstellung der Komponenten des 
erfindungsgemaBen Dachoffnungssystems. Hier sind die Teile derart 
dargestellt, dass die Teiie im Einzelnen erkennbar sind. 

Fig. 2a zeigt die Darstellung eines erfindungsgemaBen 
Dachoffnungssystems in der Ausgangsposition. In dieser besonders 
bevorzugten Variante schlieBt der Fahrzeugdeckel 1 die Dachoffnung 
des Fahrzeugs. Das Abschattungselement 2 befindet sich ebenfalls in 
geschlossener Position. Das Antriebselement 5a ist gekoppelt mit der 
Abschattungsfuhrung 5c, die wiederum stets fest mit dem 
Abschattungselement 2 verbunden ist. Das Antriebselement 5a ist 
stets fest mifceinem Antriebskabel 6 verbunden. Das Antriebselement 
5a und die Abschattungsfuhrung 5c sind im starren FQhrungselement 3 
gleitbar gelagert. In dieser dargestellten Position ist der Fahrzeugdeckel 
1 Qber das Fahrzeugdeckelverbindungselement 5g, die 
Fahrzeugdeckelloslagerung 5b, .die Steuerstange 5f, das 
Fahrzeugdeckelsteuerelement 5d sowie das 

Fahrzeugdeckelrastelement 5e in dem starrem FQhrungselement 3 
verrastet. 

Fig. 2b zeigt eine weitere Darstellung eines erfindungsgemaBen 
Dachoffnungssystems in der Ausgangsposition wie in Fig. 2a dargestellt 
in einer anderen Ansicht. 

i. i 

Fig. 3a zeigt dasselbe wie Fig. 2a, jedoch mit verschobenem 
Abschattungselement 2. In dieser besonders bevorzugten Variante 
schlieBt der Fahrzeugdeckel 1 die Dachoffnung des Fahrzeugs. Das 
Abschattungselement 2 befindet sich verschoben durch das 
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Antriebselement 5a nun in einer teilweise gedffneten Position. 

Fig. 3b zeigt dasselbe wie Fig. 3a in einer anderen Ansicht. 

Fig. 4a zeigt dasselbe wie Fig. 3a, jedoch in einer weiteren moglichen 
Position. In dieser besonders bevorzugten Variante wird das 
Abschattungselement 2 weiter durch das Antriebselement 5a 
verschoben. Das Antriebselement 5a entrastet das 
Fahrzeugdeckelsteuerelement 5d aus dem starrem FGhrungselement 3 
mittels Kopplung. Der Fahrzeugdeckel 1 verschwenkt dabei relativ zur 
Dachoffnung des Fahrzeugs, urn die Fahrzeugdeckelhinterkante Gber 
das Fahrzeugdach zu positionieren. Ermdglicht wird diese Bewegung 
des Fahrzeugdeckels 1 durch die Loslagerung in der 
Fahrzeugdeckelloslagerung 5b und der Schwenkbewegung der 
Steuerstange 1 5f. Die Schwenkbewegung der Steuerstange 5f erfolgt 
durch den formschlussigen Bngritf der Steuerstange 5f in der 
Steuerbahn 8, welche Bestandteil des Fahrzeugdeckelsteuerelements 
5d ist (s. a. Figuren 7a,b). 

Fig. 4b zeigt dasselbe wie Fig. 4a in einer anderen Ansicht. 

Fig. 5a zeigt dasselbe wie Fig. 4a, jedoch in einer weiteren mdglichen 
Position. Tn dieser besonders Bevorzugten Variante wird das 
Abschattungselement 2 weiter durch das Antriebselement 5a 
verschoben. Der Fahrzeugdeckel 1 verschwenkt dabei relativ zur 
Dachoffnung des Fahrzeugs, urn die Fahrzeugdeckelhinterkante unter 
das Fahrzeugdach zu positionieren. Ermoglicht wird diese Bewegung 
durch die besondere Gestaltung der Steuerbahn 6. 
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Fig. 5b zeigt dasselbe wie Fig. 5a in einer anderen Ansicht. 

Fig. 6a zeigt dasselbe wie Fig. 5a, jedoch in einer weiteren moglichen 
Position. In dieser besonders bevorzugten Variante wird die weitere 
Bewegung des Abschattungselements 2 durch den Anschlag 7 
begrenzt, der in den Figuren 1 bis 5b zu erkennen 1st. Die 
AbschattungsfGhrung 5c wird dabei vom Antriebselement 5a entkoppelt 
und verrastet im starren FQhrungselement 3. Der Fahrzeugdeckel 1 
befindet sich, bedingt durch die besondere Gestaltung der Steuerbahn 
8, nun in einer far die weitere Verschiebung gunstigen Position. Das 
Antriebselement 5a entrastet das Fahrzeugdeckelrastelement 5e aus 
dem starren FQhrungselement 3 mittels Kopplung. Im weiteren 
Bewegungsablauf des Antriebselements 5a lasst sich der 
Fahrzeugdeckel 1 weiter verschieben bis die vorgesehene Position 
erreicht wird. Durch Umkehr der Bewegungsrichtung des 
Antriebselements 5a durchlaufen der Fahrzeugdeckel 1 und das 
Abschattungselement 2 den beschriebenen Bewegungsablauf in 
umgekehrter Reihenfolge und werden in die Ausgangsposition zuruck 
bewegt. 

Rg. 6b zeigt dasselbe wie Fig. 5a in einer anderen Ansicht 

Fig. 7a zeigt in einer besonders bevorzugten Variante eine 
Detaildarstellung eines Rast-/ Kopplungssystems im eingebauten 
Zustand. In dieser Position ist dargestellt, wie das 
Fahrzeugdeckelsteuerelement 5d mittels der unteren Rastnase 15 im 
starren Fuhrungselement 3 flxiert ist. Wenn, wie in Fig. 7b dargestellt, 
das Antriebselement 5a zum Fahrzeugdeckelsteuerelement 5d 
verschoben wird, gleitet der Rastgleiter 12 uber die Gleitrampe 13 und 
wird gegen die Federkraft der Feder 14 aus der Rastvertiefung 9 
gehoben. Die obere Rastnase 11 wird dabei in das Rastfenster 10 
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geschoben und koppelt das Antriebselement 5a an das 
Fahrzeugdeckelsteuerelement 5d. Diese Kopplung ermoglicht ein 
Verschieben in beide Richlungen entlang dem starren 
FQhrungselement 3. Ein Anschiag, der an geeigneter Position in dem 
starren FQhrungselements 3 die Bewegungsrichtung beim SchlieSen 
des Fahrzeugdeckels 1 begrenzt, rastet die untere Rastnase 15 duich 
die Federkraft der Feder 14 vorgespannt in die Rastvertiefung 9 ein. Bei 
einer Verschiebung des Fahrzeugdeckelsteuerelements 5d mit der 
Steuerbahn 8 im starren FQhrungselement 3 macht die im 
Fahrzeugdeckelrastelement 5e fest gelagerte Steuerstange 5f eine 
Relativbewegung mit der ein Heben/Senken des Fahrzeugdeckels 1 
erreicht wird. 

Fig. 8a zeigt eine Variante der Darstellung eines erfindungsgemaBen 
Dachoffnungssystems in der Ausgangsposition. In dieser besonders 
bevorzugten Variante werden nur zwei Koppel- und/oder Rastvorgange 
benotlgt. Dargestellt sind der Fahrzeugdeckel 1 ; und das 
Abschattungselement 2 in jeweils geschlossener Position. Der 
Fahrzeugdeckel 1 weist weitere Fahrzeugdeckelverbindungselemente 
19 auf, an denen ein Gleitbolzen 20 oder ein Steuerbolzen 17 befestigt 
sind. Der Steuerbolzen 17 1st Qber das Bahnelement 18 in dem starren 
FQhrungselement 3 sowie der Deckelsteuerbahn gleitbar gelagert. 

Fig. 8tr zeigt dasselbe wie Fig. 8a, jedoch mit verschobenem 
Abschattungselement 2 in einer ersten Stellungsvariante. In dieser 
Stellungsvariante ist das Abschattungselement 2 durch das weitere 
Antriebselement 16, welches an die Abschattungsfuhrung 5c gekoppelt 
1st, teilweise verschoben. Das Antriebselement 16 koppelt an das 
weitere Fahrzeugdeckelrastelement 18a und entrastet diese aus dem 
starren FQhrungselement 3. Das weitere Fahrzeugdeckeirastelement 
18a ist mit dem Bahnelement 18 verbunden und gleitbar im starren 
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Fuhrungselement 3 und in der Deckelsteuerbahn 22 gelagert. In dieser 
Position ist der Fahrzeugdeckel 1 noch uber den Gleitbolzen 20 in der 
Deckelsteuerbahn 22 gegen ein Verschieben fixiert, wird aber durch 
das Bahnelement 18 relativ zum Fuhrungselement 3 bewegt. Durch das 
Bahnelement 18 und die Deckelsteuerbahn 22 wird eine 
Relativbewegung erreicht, durch die ein Heben/Senken des 
Fahrzeugdeckels 1 enmoglicht wird. 

Fig. 8c zeigt dasselbe wie Fig. 8b in einer zweiten Stellungsvariante. 
Das Abschattungselement 2 ist weiter verschoben worden. Durch das 
Bahnelement 18 und die Deckelsteuerbahn 22 wird eine weitere 
Relativbewegung erreicht, durch die ein Heben/Senken des 
Fahrzeugdeckels 1 in eine LQfterposition enmoglicht wird. 

Fig. 8d zeigt dasselbe wie Fig. 8c in einer dritten Stellungsvariante. Der 
Fahrzeugdeckel 1 wird durch das Bahnelement 18 weiter relativ zum 
starren Fuhrungselement 3 bewegt. Die Position ermoglicht dem 
Steuerbolzen 17 und damit dem Fahrzeugdeckel 1, entlang der 
Deckelsteuerbahn 22 und dem starren Fuhrungselement 3 verschoben 
zu werden. Das Abschattungselement 2 hat eine mogliche Endstellung 
erreicht und wird durch den weiteren Anschlag 21 an einem weiteren 
Verschieben gehindert. Dabei rastet die Abschattungsfuhrung 5c 
gleichzeitig im starren Fuhrungselement 3 ein. In dieser Position wird 
das Abschattu ngseleme nt 2 in der moglichen Endstellung gegen ein 
Verschieben in beide Richtungen entlang dem starren 
Fuhrungselement 3 fixiert. 

Fig. 8e zeigt dasselbe wie Fig. 8a, jedoch in einer moglichen 
Endposition. Der Fahrzeugdeckel 1 ist durch das weitere 
Fahrzeugdeckelrastelement 18a entlang der Deckelsteuerbahn 22 
verschoben worden und hat eine mdgliche Endstellung erreicht 
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Die Erfindung wurde in Bezug auf eine besondere AusfQhrungsform 
beschrieben. Es ist jedoch selbstverstandlich, dass Anderungen und 
Abwandlungen durchgefGhrt werden kdnnen, ohne dabei den 
Schutzbereich der nachstehenden Anspruche zu veriassen. 
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Bezugszeichenliste 



1 Fahrzeugdeckel 

2 Abschattungselement 

3 starres Fuhrungselement 

4 elektrischer Antrieb 

5 bewegliche Steuerelemente 
5a Antriebselement 

5b Fahrzeugdeckelloslagerung 

5c AbschattungsfGhrung 

5d Fahrzeugdeckelsteuerelement 

5e Fahrzeugdeckelrastelement 

5f Steuerstange 

5g Fahrzeugdecketverbindungselement 

6 Antriebskabel 

7 Arischlag 

8 Steuerbahn 

9 Rastvertiefung 

10 Rastfenster 

1 1 Rastnase oben 

12 Rastgleiter 

13 Gleitrampe 

14 Feder 

15 Rastnase unten 

16 Antriebselement 

17 Steuerbolzen 
IB Bahnelement 

18a Fahrzeugdeckelrastelement 

18b Deckelbewegungsbahn ^ i 

1 9 Fahrzeugdeckel verbindungselement 

20 Gleitbolzen 

21 Anschlag 

22 Deckelsteuerbahn 
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Patentanspruche 

1. Dachoffnungssystem fur Kraftfahrzeuge mit einem oder 
mehreren zumindest teilweise transparenten 
Fahrzeugdeckeln (1) und mindestens einem 
Abschattungselement (2), dadurch gekennzeichnet, dass mit 
nur einem elektrischen Antrieb (4) der mindestens eine 
transparente Fahrzeugdeckel (1) und das mindestens eine 
Abschattungselement (2) jeweils unabhangig voneinander 
Ciber den gesamten im Fahrzeug vorgesehenen 
Offnungsbereich bewegbar sind. 

2. Dachoffnungssystem nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Bewegungen des mindestens 
einen Fahrzeugdeckels (1) und des mindestens einen 
Abschattungselements (2) reiativ zu mindestens einem 
starren FQhrungselement (3) erfolgen. 

3. Dachdffnungssystem nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass der mindestens eine Fahrzeugdeckel 
(1) entlang zu dem mindestens einen starren 
FQIwungselement (3) bewegbar ist oder reiativ zu dem 
mindestens einen starren FQhrungselement (3) schwenkbar 
ist. 

4. Dachoffnungssystem nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass der elektrische Antrieb (4) 
zum Offnen und SchlieBen des mindestens einen 
Fahrzeugdeckels (1) und des mindestens einen 
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Abschattungselements (2) jeweils nur eine Drehrichtung 
aufweist und mittels einem Antriebskabel (6) eine 
Linearbewegung mindestens eines Antriebselements (5a) 
bewirkt. 

Dachdffnungssystem nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass das mindestens eine Antriebselement 
(5a) derart gestaltet ist, dass es fOr das Offnen oder 
SchiieBen jeweils genau drei Koppel- und/oder 
Rastvorgange durchfiihrt. 

Dachdffnungssystem nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass das mindestens eine 
Abschattungselement (2) mindestens eine 
Abschattungsfuhrung (5c) aufweist. 

Dachdffnungssystem nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Abschattungsfuhrung (5c) im 
starren FOhrungselement (3) verrastbar und mit mindestens 
einem Antriebselement (5a) koppelbar ausgefQhrt ist. 

Dachdffnungssystem nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch geKenrizefchhet, dass def mfndesfens eine 
Fahrzeugdeckel (1) im Bereich der 
Fahrzeugdeckelvorderkante in mindestens einem starren 
FOhrungselement (3) mittels mindestens i , einer 
Fahrzeugdeckelloslagerung (5b) losgelagert ist. 
i 

Dachdffnungssystem nach den AnsprQchen 1 bis 8, dadurch 
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gekennzeichnet, dass der mindestens eine Fahrzeugdeckel 
(1) mindestens ein losbares Festlager aufweist. 

Dachoffnungssystem nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, dass in dem mindestens einen in dem 
starren FQhrungselement (3) losbaren Festlager des 
mindestens einen Fahrzeugdeckels (1) mindestens eine 
Steuerstange (5f) drehbar gelagert ist. 

Dachoffnungssystem nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, dass die mindestens eine Steuerstange (5f) 
in mindestens einem Fahrzeugdeckelrasteiement (5e) 
drehbar gelagert ist. 

Dachoffnungssystem nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, dass das mindestens eine 
Fahrzeugdeckelrasteiement (5e) in dem mindestens einen 
starren FOhrungselement (3) verrastbar und mit dem 
mindestens einen Antriebselement (5a) koppelbar ausgefuhrt 
ist. 

Dachoffnungssystem nach einem der Ansprflche 10 bis 12, 
dadurch gekenrizeTchnet, dass es eirt 
Fahrzeugdeckeisteuerelement (5d) aufweist und die 
zumindest eine Steuerstange (5f) und das zumindest eine 
Fahrzeugdeckeisteuerelement (5d) derail ausgelggt sind, 
dass sie formschlussig ineinander greifen. 

Dachoffnungssystem nach Anspruch 13, dadurch 
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gekennzeichnet, dass das zumindest eine 
Fahrzeugdeckelsteuerelement (5d) in dem zumindest einen 
starren Fuhrungselement (3) gleitbar geiagert ist. 

15. Dachoffnungssystem nach Anspruch 13 Oder 14, dadurch 
gekennzeichnet, dass das mindestens eine 
Fahrzeugdeckelsteuerelement (5d) in dem mindestens einen 
starren Fuhrungselement (3) verrastbar und mit dem 
mindestens einen Antriebselement (5a) koppelbar ausgefuhrt 
ist. 

16. Dachoffnungssystem nach einem der Anspruche 13 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, dass das zumindest eine 
Fahrzeugdeckelsteuerelement (5d) die zumindest eine 
Steuerbahn (8) aufweist. 

17. Dachoffnungssystem nach einem der Anspruche 13 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, dass die mindestens eine 
Steuerstange (5f) mindestens eine Steuerbahn (8) aufweist. 

18. Dachoffnungssystem nach einem der Anspruche 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, dass das mindestens eine 
Ahmebsefement (5a) tfurch den einen eleWnschen Antiieb 
(4) entlang dem mindestens einen starren Fuhrungselements 
(3) bewegtwird. 

l - i 

19. Dachoffnungssystem nach einem der Anspruche 13 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, dass das mindestens eine 
Antriebselement (5a) derart ausgebildet ist, dass es durch 
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Koppeln und Entkoppeln mit der mindestens einen 
AbschattungsfGhrung (5c), zumindest dem einen 
Fahrzeugdeckelsteuerelement (5d) und dem zumindest 
einen Fahrzeugdeckelrastelement (5e) wechselwirkt. 

Dachoffnungssystem nach einem der AnsprOchen 1 bis 4, 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass genau zwei Koppel- und/oder 
Rastvorgange fur jeweils einen Bewegungszyklus Offnen 
Oder SchlieBen des mindestens einen Fahrzeugdeckels (1) 
und/oder mindestens einen Abschattungselements (2) 
notwendig sind. 

Dachoffnungssystem nach Anspruch 20, dadurch 
gekennzeichnet, dass die AbschattungsfOhrung (5c) im 
starren Fuhrungselement (3) verrastbar und mit mindestens 
einem Antriebselement (1 6) koppelbar ausgefuhrt ist. 

Dachoffnungssystem nach einem der Anspruche 20 oder 21, 
dadurch gekennzeichnet, dass der mindestens eine 
Fahrzeugdeckel (1) mit mindestens einem 
Fahrzeugdeckelverbindungselement (19) verbunden ist. 

Dachoffnungssystem nach einem der Anspruche 20 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet, dass mindestens ein Bahnelement 
(18) in dem mindestens einen starren Fuhrungselement (3) 
gefuhrtwird. / 

Dachoffnungssystem Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, 
dass mindestens ein Fahrzeugdeckelrastelement (18a) 
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Bestandteil des mindestens einen Bahnelement (18) 1st. 

25. Dachoffnungssystem nach einem der AnsprQche 23 oder 24, 
dadurch . gekennzeichnet, dass das mindestens eine 
Bahnelement (18) mindestens eine Deckelbewegungsbahn 
(18b) aufweist. 

26. Dachoffnungssystem nach einem der AnsprQche 24 Oder 25, 
dadurch gekennzeichnet, dass das mindestens eine 
Fahrzeugdeckelrastelement (18a) in dem mindestens einen 
starren FQhrungseiement (3) rastbar ausgef Qhrt ist. 

27. Dachoffnungssystem nach einem der AnsprQche 24 bis 26, 
dadurch gekennzeichnet, dass das mindestens eine 
Fahrzeugdeckelrastelement (18a) mit dem mindestens einen 
Antriebselement (16) koppelbar ausgefuhrt ist 

28. Dachoffnungssystem nach einem der Anspruchen 22 bis 27, 
dadurch gekennzeichnet, dass mindestens eine 
Fahrzeugdeckelverbindungselement (19) mit mindestens 
einem Gleitbolzen (20) und mindestens einem Steuerbolzen 
(17) in der mindestens einen Deckelbewegungsbahn (18b) 
formschlussig gefuhrt wird. 

29. Dachoffnungssystem nach Anspruch 28, dadurch 
gekennzeichnet, dass der mindestens eine Steuerbolzen 
(17) in dem mindestens einen starren FQhrungseiement (3) 
und in mindestens einer Deckelsteuerbahn (22) 
formschlussig gefuhrt wird. 
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Zusammenfassung 

Ein Dachoffnungssystem mit mindestens einem transparenten bzw. 
teilweise transparenten Fahrzeugdeckel (1) und mindestens einem 
Abschattungselement (2), welche unabhangig voneinander in 
verschiedene Positionen bewegbar sind, ist offenbart. Das 
Dachoffnungssystem ist dadurch gekennzeichnet, dass die Bewegungen 
eindeutig nur durch einen elektrischen Antrieb (4) ermoglicht werden. 
Eine manuelle Betatjgung des mindestens einen Abschattungseiements 
(2) ist nicht erforderlich. 



Fig. 2a 
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